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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Getrieb'e-Antriebseinheit , insbesondere fur eine 
Sitzverstellung oder Servolenkung , mit mindestens einem 
Abstutzelement . 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Getriebe -Antriebseinheit , 
insbesondere fur eine Sitzverstellung oder Servolenkung im 
Kraf tf ahrzeug, nach der Gattung des Hauptanspruchs . 

Mit der EP 0 759 374 A2 ist eine Vorrichtung zum Verstellen 
eines Sitzes im Kraf tf ahrzeug bekarmtgeworden, die gegenuber 
dem Normalbetrieb erheblich groSere Krafte aufnehmen kann, 
wie sie beispielsweise durch einen Verkehrsunf all verursacht 
werden. Hierbei ist es wichtig, dass der Fahrzeugsitz fest 
mit der Karosserie verbunden bleibt, urn die Funktion der 
vorgesehenen SchutzmaSnahmen fur die Fahrzeuginsassen 
(Sicherheitsgurt , Airbag) zu gewahrleisten . Dabei ist eine 
Gewindemutter, die eine Gewindespindel auf nimmt , fest mit 
der Karosserie verbunden. Die Gewindespindel wird uber ein 
Schneckengetriebe von einem Elektromotor angetrieben, der 
seinerseits fest mit dem Sitz verbunden ist. Das 
Getriebegehause des Schneckengetriebes ist aus Kunstoff 
gefertigt und uber ein weiteres Gehauseteil mit dem 
Antriebsmotor verbunden. Wird der Antriebsmotor betatigt, 
dreht sich die Gewindespindel und verschiebt das 
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Getriebegehause einschliefelich Antriebsmotor und Sitz 
gegenuber der Gewindemutter . Um beispielsweise bei einem 
Auf f ahrunf all das LosreiSen des Getriebegehauses von der 
Gewindespindel zu verhindern, ist ein zusatzliches 
metallisches, u-formiges Stutzteil vorgesehen, das das 
Getriebegehause uber einen Gelenkbolzen mit dem 
Antriebsmotor und somit rnit dem Sitz verbindet . Kann das 
Getriebegehause aus Kunstof f dem hohen Kraf tfluss nicht 
standhalten, wird es mittels einer zusatzlichen 
Gewindemutter durch das metallische Stutzteil gehalten. 

Nachteil dieser Ausfiihrung ist, dass zusatzlich zum 
kompletten Getriebegehause eine aufwendige Stiit zkonstruktion 
notwendig ist, die die Anzahl der Bauteile erhdht und 
zusatzlichen Bauraum beansprucht . 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemafee Getriebe-Antriebseinheit mit den 
Merkmalen des Hauptanspruchs hat den Vorteil, dass sich das 
Abtriebsrad bei erhohter Kraf teinwirkung entlang der 
Abtriebswelle beispielsweise bei einem Verkehrsunf all direkt 
an einem Abstutzelement abstiitzt. Dabei ist es besonders 
giinstig, dass nicht das komplette Getriebegehause zusatzlich 
abgestiitzt werden muss, sondern lediglich das Abtriebsrad 
direkt gegenuber einem Abstutzelement, was mit weit 
geringerem Auf wand realisiert werden kann. Durch die 
erf indungsgemaSe Vorrichtung ist somit in einfacher Weise 
ein Aufprallschutz in die Getriebe-Antriebseinheit 
integriert, wodurch die Sitze bei einem Verkehrsunf all 
zuverlassig in ihrer Position im Fahrzeug bleiben. Wird die 
Abtriebswelle - zumindest teilweise - direkt von dem 
Abstutzelement umgeben, das heiSt ohne weitere Bauteile 
zwischen der Abtriebswelle und dem Abstutzelement, nimmt das 
Abstutzelement in unmittelbarer radialer Nahe zur 
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Abtriebswelle Krafte in Langsrichtung derselben (axial) , 
auf, wodurch Scherkrafte innerhalb des Abtriebsrads 
minimiert werden, und dadurch eine Zerstorung des 
Abtriebsrads verhindert ist . 

Vorteilhaft wird das Abstiitzelement zwischen dem Abtriebsrad 
und der Innenseite des Getriebegehauses angeordnet, da dann 
die Krafte iiber die Stirnseite des Abtriebsrads radial in 
unmittelbarer Nahe zur Abtriebswelle auf das Abtriebselement 
iibertragen und an das stabiler ausgefuhrte Getriebegehause, 
das mit dem Antriebsmotor verbunden ist, weitergeleitet 
werden. Alternativ kann die Kraft vom Abstiitzelement auch 
auf eine Manschette iibertragen werden, die fest mit dem 
gesamten Getriebegehause verbunden ist. Dadurch wird eine 
gleichmaSigere Kraf tubertragung vom Getriebegehause 
beispielsweise auf ein bestimmtes Teil des Sitzes erzielt . 

Ist das Abstiitzelements als Teil der Getriebegehausewand 
ausgebildet, wird besonders wenig Bauraum beansprucht . Dabei 
weist das Abstiitzelement eine Ringnut auf, die in eine 
entsprechende Gegenausf ormung des Getriebegehauses passt. 

Giinstig ist es, das Abtriebsrad auf ein mit einem Wulst oder 
einem Gewinde versehenen Teil der Abtriebswelle mittels 
Sprit zguSverf ahren anzuformen. Dadurch ist eine gute axiale 
Fixierung des Abtriebsrads gegeniiber der Abtriebswelle 
gewahrleistet . Da die Abtriebswelle aus einer Gewindespindel 
hergestellt wird, fertigt man den Gewindeabschnitt fur das 
Abtriebsrad in einfacher Weise, indem man das Gewinde in den 
angrenzenden Bereichen abdreht . Weist das Gewinde der 
Abtriebswelle an dieser Stelle einen groSeren 
AuSendurchmesser auf, als der Innendurchmesser des die 
Abtriebswelle zumindest teilweise umschlieSenden 
Abstiitzelements, nahern sich die Wirkungslinien der auf cLie 
Abtriebswelle wirkenden Zugkraft und der vom Getriebegehause 
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auf das Abtriebsrad iibertragenen Gegenkraft aneinander an 
(beziehungsweise liegen beide Krafte auf einer 
Wirkungslinie) . Dadurch wird die axiale Scherbeanspruchung 
des Abtriebsrads minimiert beziehungsweise unterbunden, 
wodurch eine Beschadigung desselben verhindert wird. Dadurch 
konnen hdhere axiale Krafte, beispielsweise bei einem 
Unfall, aufgenommen werden. 


Unter normalen Betriebsbedingungen des Verstellvorgangs 
beriihrt das Abtriebsrad das Abstiitzelement nicht, wodurch 
Reibungsverluste trotz zusatzlichem Auf prallschutz 
verhindert werden . 

In einer alternativen Ausf uhrungsf orm befindet sich das 
Abstiitzelement in vorteilhaf ter Weise innerhalb des 
Abtriebsrads. Dazu wird das Abstut zelement zuerst zumindest 
axial auf der Abtriebswelle fixiert und anschlieSend mit dem 
Abtriebsrad umspritzt . Dadurch stiitzt sich das Abtriebsrad 
direkt am Abstiitzelement ab, wodurch die mogliche axiale 
Kraf tauf nahme des Abtriebsrads deutlich erhoht wird. Diese 
Ausf uhrungsf orm beansprucht zudem keinen zusatzlichen 
Bauraum . 

Besonders giinstig ist es, das Abstiitzelement f ormschliissig 
auf der Abtriebswelle zu befestigen. Dabei ist es 
vorteilhaf t, wenn das Abstiitzelement als ein Ring oder eine 
Scheibe mit einem Innengewinde ausgebildet ist, der bzw. die 
auf ein Au£engewinde der Abtriebswelle geschraubt wird. 
Diese Verbindung ist sehr kostengiinstig , da die 
Abtriebswelle beim Spindelantrieb in der Regel als 
durchgehende Gewindespindel ausgeformt ist, die in einzelnen 
Bereichen zur Lagerung abgedreht wird. Aus diesem Grunde 
weist die Abtriebswelle im Bereich des Abstiitzelements schon 
ein AuSengewinde auf . 
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Wird als Abstiit zrelement eine speed nut verwendet, kann man 
diese sehr einfach auch auf eine Abtriebswelle mit glatter 
Oberflache schieben, wobei sich die Innenkannte der speed 
nut in Richtung der Kraftwirkung an der Oberflache der 
Abtriebswelle festkrallt. Fur hohere 
Festigkeitsanf orderungen konnen mehrere Scheiben 
hintereinander angeordnet werden, wodurch das. auf gespritzte 
Abtriebsrad giinstigerweise in die Abstande zwischen den 
speed nut - Scheiben greift. 

1st der AuSendurchmesser des Abstiit zelements grower als der 
Innendurchmesser der Anlauf scheibe , die das Abtriebsrad bei 
normalem Verstellbetrieb iiber ein Bund am Abtriebsrad axial 
f uhrt , so kommen die Wirkungslinien der axial wirkenden 
Krafte der Abtriebswelle und des Getriebegehauses zur 
Deckung. Dadurch wird eine axiale Scherung des Abtriebsrads 
verhindert, und selbst bei Zerstorung des Abtriebsrads wird 
ein HerausreiSen der Abtriebswelle aus dem Getriebegehause 
verhindert, da der Abstiit zring mit der Anlauf scheibe 
iiberlappt . 

Fur die Montage des Abstutzelements - insbesondere bei der 
Anordnung zwischen Abtriebsrad und Gehauseinnenwand oder als 
Teil der Gehausewand - ist es vorteilhaft, wenn das 
Abstutzelement aus mehreren Teilen besteht . Hierbei wird 
beispielsweise eine erste Halbschale des Abstutzelements vor 
der Spindelmontage eingelegt und eine zweite Halbschale nach 
derselben eingefiigt, so dass die beiden Teile zusammen die 
Abtriebswelle komplett umschliefeen . Durch die mehrteilige 
Ausfiihrung wird auch in diesem Fall eine umlaufende 
geschlossene Abstiit zflache realisiert. Alternativ kann 
einfach ein Teil des Abstiit zelements weggelassen werden, 
wenn es die maximal auftretenden Crash-Krafte zulassen. 
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Verf ahrentechnisch ist das Abtriebsrad besonders giinstig aus 
Kunstoff herzustellen, wobei eine Ausfiihrung als 
Schneckenrad mit korrespondierender Schnecke auf der 
Motorwelle in vorteilhaf ter Weise eine Selbsthemmung des 
Getriebes bei gunstigem Uberset zungsverhaltnis und geringem 
Gewicht gewahrleistet . 

Die Sicherheit der Fahrzeuginsassen wird erhoht , weil selbst 
bei Zerstorung des gegebenenf alls aus Kunstoff bestehenden 
Abtriebsrads das eine Ende der Abtriebswelle innerhalb des 
vorzugsweise aus Metall gefertigten Getriebegehauses 
gehalten wird. Dadurch ist verhindert, dass sich der Sitz 
bei einem Unfall von der Karosserie lost. 

Zeichnung 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele einer 
erf indungsgemaSen Vorrichtung dargestellt und in der 
nachf olgenden Beschreibung naher erlautert . 

Es zeigen Figur 1 ein Ausf uhrungsbeispiel einer 
Sitzverstellvorrichtung, Figur 2 den Kraf teverlauf in einem 
Schneckenrad einer bekannten Getriebe-Antriebseinheit , Figur 
3 ein erfindungsgemaEes Ausf uhrungsbeispiel im Schnitt, die 
Figuren 4 und 5 verschiedene Ausfiihrungen eines 
Abstutzelements im Detail, und die Figuren 6 und 7 zwei 
weitere Ausfuhrungsbeispiele im Schnitt. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Das in Figur 1 dargestellte Ausf uhrungsbeispiel zeigt eine 
erf indungsgemaSe Getriebe-Antriebseinheit im Uberblick, bei 
der ein Elektromotor 12 uber ein Schneckengetriebe 14 eine 
Spindel 16 antreibt, die aus dem Getriebegehause 15 des 
Schneckengetriebes 14 ragt . Der Elektromotor 12 mit dem sich 
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daran direkt anschliefeenden Getriebegehause 15 sind auf der 
einen Seite und das rausragende Ende 18 der Spindel 16 auf 
der anderen Seite beispielsweise eines Fahrzeugsitzes 
befestigt. Auf der Spindel 16 befindet sich eine 
Gewindemutter 20, die f est am Karosserieboden fixiert ist . 
Alternativ ist es auch moglich, die Gewindemutter 20 fest am 
Sitz zu montieren und die Spindel 16, das Getriebegehause 15 
und den Elektromotor 12 an der Karosserie zu fixieren, oder 
sowohl die Gewindemutter 2 0 als auch den Elektromotor 12 mit 
dem Getriebegehause 15 an eine Sit zkinematik anzubinden, die 
in den Fahrzeugsitz integriert ist. Bewegt sich das Fahrzeug 
in Figur 1 beispielsweise nach rechts, und wird das Fahrzeug 
durch einen Auf f ahrunf all abrupt gestoppt, wirkt auf das am 
Sitz befestigte Getriebegehause 15 eine Tragheitskraf t 22 
nach rechts. Die Spindel 16 wird durch die Gewindemutter 20 
f estgehalten, so dass auf die Spindel 16 als Gegenkraft eine 
entsprechende Zugkraft 24 wirkt. Der schwachste Punkt bei 
dem auftretenden Kraftfluss zwischen Fahrzeugsitz und 
Karosserie ist das Schneckengetriebe 14 . 

Figur 2 zeigt ein als Schneckenrad 26 ausgefiihrtes 
Abtriebsrad 28 einer bekannten Getriebe-Antriebseinheit 10 
mit den bei einem Auf f ahrunf all wirkenden Kraften. Das 
Schneckenrad 26 ist aus Kunstof f gefertigt und mittels 
SpritzguEverf ahren uber ein an der Spindel 16 angeformtes 
Gewinde 34 aufgespritzt . 

Dabei wird das Schneckenrad 2 6 an einem daran angeformten 
Bund 30 mittels einer nicht naher dargestellten, im 
Getriebegehause 15 gelagerten Anlauf scheibe 3 2 axial 
gefiihrt. Dadurch wird die Tragheitskraf t 22 vom Sitz uber 
das Getriebegehause 15 auf den Bund 3 0 des Schneckenrads 2 6 
iibertragen. Die entgegengesetzt wirkende Zugkraft 24 greift 
an der axialen Stirnflache zwischen dem Gewinde 34 der 
Spindel 16 und dem Schneckenrad 26 an. 
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Durch die unterschiedlichen Umf angsbereiche der beiden auf 
das Schneckenrad 26 wirkenden Krafte 22 und 24 resultiert 
eine Scherbeanspruchung des Schneckenrads 26, die dazu 
fiihrt, dass dieses entlang des Bruchverlauf s 36 bricht. Das 
hat zur Folge, dass die Spindel 16 aus dem Getriebegehause 
15 gerissen wird und sich der Sitz bei einem Unfall von der 
Karosserie lost. Der Erfindung liegt deshalb die Erkenntnis 
zugrunde, die Scherbeanspruchung des Schneckenrads 26, 
verursacht durch die unterschiedliche Radien der 
Angrif f spunkte der beiden Krafte 22 und 24, zu verhindern. 

Im Ausf iihrungsbeispiel in Figur 3 ist hierzu ein 
Abstiitzelement 38 zwischen dem als Schneckenrad 26 
ausgebildeten Abtriebsrad 28 und einer das Getriebegehause 
15 fest umschlieSenden Manschette 40 angeordnet. Das 
Abtriebsrad 28 ist hierbei ebenfalls auf das Gewinde 34 
einer als Spindel 16 ausgebildeten Abtriebswelle 42 
aufgespritzt . Das Abtriebsrad 28 kammt uber eine Verzahnung 
44 mit einer Schnecke 26, die auf einer Ankerwelle 48 des 
Elektromotors 12 angeordnet ist. Das Abtriebsrad 28 weist 
einen Bund 3 0 auf, an dessen Stirnseite das Abtriebsrad 2 8 
mittels einer Anlauf scheibe 32 aus Metall axial ge fiihrt 
wird. Die Anlauf scheibe 32 ist im Getriebegehause 15 
gelagert, welches von der Manschette 40 umschlossen wird. 
Das Getriebegehause 15 weist einen Deckel 17 und ein Auge 50 
auf, das zur Befestigung des Getriebegehauses 15 am 
Fahrzeugsitz oder an der Karosserie mittels eines Bolzen 
dient . Das Abstiitzelement 38 weist zwei Teile auf, die 
gemeinsam die Abtriebswelle 42 komplett umschlieSen (360°), 
wie auch in Figur 4 dargestellt ist. Uber zwei angeformte 
Ringnuten 60, 62 ist das Abstiitzelement 38 an das 
Getriebegehause 15 und die Manschette 40 angef iigt . Im 
normalen Verstellbetrieb beriihrt das Abstiitzelement 38 das 
Abtriebsrad 28 nicht, um Reibungsverluste zu vermeiden. Bei 
einer iiberma&igen Kraf teinwirkung 24 auf die Abtriebswelle 
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42 (Crash) greift die Kraft 24 das Abtriebsrad 28 im Bereich 
der Stirnflache 54 des Gewindes 34 an. Die Gegenkraft 22 
wird vom Getriebegehause 15 und der Manschette 40 zum einen 
direkt auf das Schneckenrad 28, und zum anderen auf das 
Abstutzelement 38- ubertragen, welches die Crash-Kraft 24 
auf nimmt . Das Abtriebsrad 28 dehnt sich in diesem Fall 
soweit aus (aus Kunstof f ) , dass es das Abstutzelement 38 
beriihrt . Da das Abstutzelement 38 radial bis unmittelbar, an 
den Aufeendurchmesser der Abtriebswelle 42 reicht, iiberlagern 
sich die Wirkungslinien der Krafte 24 und 22. Dadurch wird 
das Auftreten von Scherkraften im Abtriebsrad 28 verhindert . 

Figur 4 zeigt ein zweiteilig ausgefiihrtes Abstutzelement 38, 
wie es beispielsweise im Aus fiihrungsbei spiel gemaS Figur 3 
Verwendung f indet . Das Abstutzelement 38 besteht aus einer 
unteren Halbschale 56 und einer oberen Halbschale 58, die 
gemeinsam die Abtriebswelle direkt 42 umschlieSen . Dabei 
wird zur Montage zuerst die untere Halbschale 56 in das 
Getriebegehause 15 eingefugt, dann die Abtriebswelle 42 
eingelegt, danach die obere Halbschale 58 eingesetzt und 
anschlieSend das Getriebegehause 15 mit einem Deckel 17 
versehen und die Manschette 40 montiert . Das Abstutzelement 
3 8 weist zwei ringformige Nuten 60 und 62 auf, mit denen es 
sich gegen die Manschette 40 und das Getriebegehause 15 
abstiitzt. Dadurch wird die Traghei tskraf t 22 bei einem Crash 
vom Sitz uber die Manschette 40 und das Gehause 15, uber. das 
Abstutzelement 38 auf das Abtriebsrad 28 ubertragen, das 
sich bei hoher Belastung axial soweit ausdehnt, dass es das 
Abstutzelement 38 beriihrt. Der Innendurchmesser 64 des 
Abstiit zelements 38 ist so bemessen, dass es die Stirnseite 
66 des Abtriebsrads 2 8 maximal iiberdeckt , ohne die 
Abtriebswelle 42 zu beriihren. 

Alternativ kann auch auf die obere Halbschale 58 verzichtet 
werden, so dass das Abstutzelement 38 in Figur 5 lediglich 
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aus einer unteren Halbschale 56 besteht, die die 
Abtriebswelle 42 nur zur Halfte umschlieSt und ebenfalls 
uber die ringf ormigen Nuten 60 und 62 in die Manschette 40 
und/oder das Getriebegehause 15 eingefugt wird. 

Figur 6 zeigt ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel , bei dem das 
Abstutzelement 38 in die Wand des Getriebegehauses 15 
integriert ist . Dazu weist das 'Abstutzelement 38, das die 
Abtriebswelle 42 im wesentlichen halbkreisf ormig umschlie£t, 
eine Nut 62 auf, die in eine Gegenausf ormung 68 des 
Getriebegehauses 15 eingefugt ist. Vor dem Einsetzen des 
Abstutzelements 3 8 weist das Getriebegehause 15 eine Offnung 
mit einem Innendurchmesser 72 auf, der durch das 
Abstutzelement 38 auf den Innendurchmesser 64 reduziert 
wird. Alternativ zur modularen Ausf uhrungs form des 
Abstutzelements 38, kann dieses auch direkt als - 
vorzugsweise aus Metall gefertigtes - Einlegeteil im 
SpritzguSverf ahren mit dem Getriebegehause 15 umspritzt 
werden. In einer weiteren Variation ist das Getriebegehause 
15 und der Deckel 17 aus Metall, beispielsweise Aluminium, 
hergestellt und in einem GuS mit dem Abstutzelement 38 
gegossen. Bei einer zweiteiligen Ausf uhrungsf orm des 
Abstutzelements 38 gemaS Figur 4 ist dann die untere 
Halbschale 56 in das Getriebegehause 15, und die obere 
Halbschale in dessen Deckel 17 integriert . 

Ein weiteres Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung ist in Figur 

7 dargestellt. Das Abstutzelement 3 8 ist hierbei als 

ringf ormige Scheibe 74 mit einem Innengewinde 76 ausgeformt, 

das vor dem Anspritzen des Abtriebsrads 2 8 auf das Gewinde 

34 der als Spindel 16 ausgeformten Abtriebswelle 42 

auf geschraubt wird. Der Aufeendurchmesser 78 der ringf ormigen 

Scheibe 74 grower ist dabei grower, als der Innendurchmesser 

80 der im Getriebegehause 15 gelagerten Anlauf scheibe 32. 

Somit uberlappen sich die Stirnflachen des Abstutzelements 
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38 und der Anlauf scheibe 32, wodurch der Kraftfluss zwischen 
diesen beiden Flachen uber die zwischen diesen liegenden 
Teile des Abtriebsrads 28 auf einer Wirkungslinie erf olgt . 
Die bei einem Unfall auf den Sitz wirkende Kraft 22 wird 
dann uber das Getriebegehause 15 auf die Anlauf scheibe 32 
ubertragen und wirkt am Bund 30 auf das Abtriebsrad 28. Das 
Abtriebsrad 28 stutzt sich wiederum am Abstiit zelement 38 ab, 
das uber Gewindef lanken kraf tschliissig mit der Abtriebswelle 
42 verbunden ist, auf die dadurch die Zugkraft 24 als 
Gegenkraft wirkt. Durch die Uberlappung des 

AuSendurchmessers 78 mit dem Innendurchmesser 80 greifen die 
beiden Krafte 22 und 24 zumindest naherungsweise auf 
derselben Wirkungslinie an. Deshalb treten im Abtriebsrad 28 
keine Scherkrafte auf, wodurch die Belastung des 
Abtriebsrads 28 deutlich verringert wird. Selbst bei einer 
Zerstorung des Abtriebsrads 28 wird das Abstiit zelement 38 
durch die Uberlappung desselben mit der Anlauf scheibe 32 im 
Getriebegehause 15 gehalten, wodurch der Fahrzeugsitz auch 
bei einem Aufprall in seiner ursprunglichen Position 
verankert bleibt. 

Alternativ zur Ausfiihrung als Gewindemutter ist das 
Abtriebselement in einer weiteren Variation als speed nut 
ausgebildet. Die Speed nut -Scheibe wird entgegen der crach- 
Kraf trichtung 24 auf die Abtriebswelle geschoben, so dass 
sich deren Innenkannte an der glatten Oberflache der 
Abtriebswelle f estkrallt . 
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Die Ausf uhrungsbeispiele erlautern die Erfindung zwar anhand 
einer Sitzverstellvorrichtung, doch ist sie auch fur andere 
Verstellbewegungen, beispielsweise als Lenkhilfe, 
einsetzbar, bei denen beim Auftreten hoher Krafte verhindert 
werden soil, dass sich die Abtriebswelle 28 aus dem 
Getriebegehause 15 lost. So ist als Anwendung auch ein 
Spindelmotor denkbar, bei dem das Schneckenrad 26, 2 8 mit 
einem Innengewinde versehen ist, in-, dem sich die Spindel 16 
axial hindurchbewegt . Auch eine Kombination der einzelnen 
Merkmale der verschiedenen Ausf uhrungsbeispiele realisiert 
eine erf indungsgemaSe Getriebe-Antriebseinheit . 
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27.07. 01 Ul/Oy 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 


Anspriiche 

1. Getriebe-Antriebseinheit (10), insbesondere fur eine 
Sitzverstellung oder Servolenkung, mit einem 
Getriebegehause ( 15) und einem auf einer aus diesem 
ragenden Abtriebswelle (42) drehfest angeordneten 
Abtriebsrad (28) , dadurch gekennzeichnet , dass die 
Abtriebswelle (42) direkt, zumindest teilweise von einem 
Abstiitzelement (38) umschlossen ist, gegen das sich das 
Abtriebsrad (28) bei axialer Kraf teinwirkung von aufien 
abstiitzt . 

2. Getriebe-Antriebseinheit (10) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine Abstutzelement 
(38) zwischen dem Abtriebsrad (28) und der Innenseite des 
Getriebegehauses (15) und/oder einer dieses umschliefiende 
Manschette (40) angeordnet ist . 

3. Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Abstiitzelement (38) als Teil der Getriebegehausewand 
ausgebildet ist. 

4. Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle 
(42) mindestens einen Wulst, insbesondere ein Gewinde 
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(34), aufweist, der vom Abtriebsrad (28) umgriffen ist, 
und dessen Aufeendurchmesser grower ist, als der 
Innendurchmesser (64) des Abstiit zelements (38). 

Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , dass das mindestens eine 
Abstutzelement (38) einen Abstand gegenuber dem 
Abtriebsrad (28) aufweist, der sich mit wachsender 
axialer Kraf teinwirkung verringert . 

Getriebe-Antriebseinheit (10) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass das mindestens eine Abstutzelement 

(38) zumindest axial auf der Abtriebswelle (42) fixiert 
ist, und das als Sprit zguSteil ausgeformte Abtriebsrad 

(28) das Abstutzelement umschlieSt. 

Getriebe-Antriebseinheit (10) nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das mindestens eine Abstutzelement 
(38) ein f ormschliissig , vorzugsweise mittels eines 
Gewindes (34, 76), auf der Abtriebswelle (42) 
angeordneter Ring (74) ist. 

Getriebe-Antriebseinheit (10) ) nach einem der Anspriiche 
6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens 
eine Abstutzelement (38) eine speed nut ist, deren 
Innenkannte sich an der Oberflache der Abtriebswelle (42) 
abstiitzt . 

Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 6 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Abtriebsrad (28) 
einen Bund (30) zur Fuhrung durch eine im Getriebegehause 

(15) gelagerte Anlauf scheibe (32) aufweist, und der 
AuSendurchmesser (78) des Abstiit zelements (38) groSer 
ist, als der Innendurchmesser (80) der Anlauf scheibe 

(32) . 
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10 . Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der vorgehenden 
Anspriiche , dadurch gekennzeichnet , dass das 
Abstiitzelement (38) mehrteilig, insbesondere zweiteilig, 
(56, 58) ist. 

11 . Getriebe-Antriebseinheit nach einem der vorgehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Abtriebsrad 
(28) ein aus Kunststoff gebildetes Schneckenrad (26) ist. 
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27.07.01 Ul/Oy 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Getriebe-Antriebseinheit , insbe sondere fur eine 
Sitzverstellung oder Servolenkung, mit mindestens einem 
Abstutzelement . 

Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft eine Getriebe-Antriebseinheit (10) , 
insbesondere fur eine Sitzverstellung oder Servolenkung, mit 
einem Getriebegehause (15) und einem auf einer aus diesem 
ragenden Abtriebswelle (42) drehfest angeordneten 
Abtriebsrad (28) , wobei die Abtriebswelle (42) direkt, 
zumindest teilweise von einem Abstutzelement (38) 
umschlossen ist, gegen das sich das Abtriebsrad (28) bei 
axialer Kraf teinwirkung von auSen abstutzt. 
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